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CHG DATE=20001116 STATUS=0>The protection procedure is used to 
protect 

passengers from the lateral shocks . It comprises of a stage where 
the lateral 

im pact is detected, and a stage where a part of the vehicle seat (1) 

adjacent 

to the side under impact is displaced with respect to the structure 
(4) of the 

vehicle. This displaces the thorax of the occupant (5) of the seat 
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PROCEDE DE PROTECTION DU OU DES OCCUPANTS D UN VEHICULE EN CAS DE CHOC LATERAL, ET 
DISPOSIT1F DE MISE EN OEUVRE DU PROCEDE. 

L'invention conceme un procGde de protection du ou 
des occupants cf un v6hicule en cas de choc lateral ainsi 
qu'un disposttrf de mise en oeuvre du proc&te, le proc&te 
comportant une 6tape de detection cf un impact lateral sur le 
v6hicule, et une etape de defacement, par rapport a la 
structure (4) du vShicule, d'au moins une partie d'un siege 
(1) qui est situ6 du cdte de i'impact, de fagon a d^piacer le 
thorax de i'occupant du siege (1) concern^ vers I'interieur 
du vShicule. 
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[.'invention se rapporte d un proc6d6 de protection du ou 
des occupants d'un vehicule en cas de choc lateral, ainsi qu'& 
un dispositif de mise en oeuvre du proc£d6. 

Des normes de s6curit6 passive imposent aux 
5 constructeurs de v6hicules des limites dans I'intensite des 
chocs subis par les occupants du vehicule. Ces normes 
imposent des seuils d'efforts admissibles pour chacun 
differents segments corporels des occupants tels que la tete, 
le thorax, et le bassin; ceci dans des conditions d'impact 
10 determines. A ce titre, il est difficile de preserver de 
blessures graves le thorax des occupants en cas d'impact 
lateral. En effet, cette zone est Tune des plus fragiles du corps 
humain. 

Une des solutions connues consiste £ concevoir une 
is structure de vehicule qui, en cas de choc lateral, se deforme 
vers I'interieur de I'habitacle plus facilement au niveau du 
bassin des occupants qu'au niveau de leur thorax. En effet, la 
zone du bassin de I'occupant est moins fragile que celle de 
son thorax. Ainsi, on favorise, lors du choc, un mouvement du 
20 bassin de I'occupant vers I'interieur du vehicule pour retarder 
Timpact au niveau du thorax et done sa gravite. 

Une autre solution pour minimiser I'intensite de Timpact au 
niveau du thorax de I'occupant consiste d pr6voir des 
panneaux de portes de v6hicules qui font davantage saillie 
25 vers I'interieur du vehicule au niveau du bassin de I'occupant ( 
qu'au niveau de son thorax. 

Cependant, ces solutions ne sont pas suffisamment 
satisfaisante. En effet, les dommages corporels subis par les 
occupants restent 6lev6s, notamment dans les v6hicules 
30 etroits et/ou lorsque les occupants sont proches des panneaux 
de garnissage des portes. 

Un but de la pr6sente invention est de proposer un 
procede de protection du ou des occupants d'un vehicule en 
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cas de choc lateral, palliant tout ou partie des inconv6nients 
de Tart anterieur relevGs ci-dessus. 

Ce but est atteint par le fait que le proc6d6 de protection 
du ou des occupants d'un v6hicule en cas de choc lateral, 
5 comporte : 

- une 6tape de detection d'un impact lateral sur le 
vfehicule, et 

- une 6tape de d6placement, par rapport d la structure du 
v§hicule, d'au moins une partie d'un sidge qui est situ6 du cdte 

io de Timpact, de fa$on £ d6placer le thorax de Toccupant du 
si6ge concern^ vers Tinterieur du v6hicule. 

Selon une autre particularity le d&placement d'au moins 
une partie d'un sifege est d6termin6 pour incliner le thorax de 
Toccupant du si&ge vers Tinterieur du v6hicule. 

15 Selon une autre particularity T6tape de d6placement 

consiste & relever au moins une partie du si£ge qui est siUtee 
du cdte de Timpact et/ou d incliner Tensemble de ce si&ge. 

Un autre but de I'invention est de proposer un dispositif de 
protection du ou des occupants d'un v6hicule en cas de choc 
20 lateral, mettant en oeuvre le proc£d&. 

Ce but est atteint par le fait que le dispositif de protection 
du ou des occupants d'un v£hicule en cas de choc lateral 
comporte des moyens de detection d'un impact lateral sur le 
vShicule, et des moyens de mise en mouvement, par rapport d 
25 la structure du v6hicule, d'au moins une partie d'un si&ge situ£ 
du cdte de Timpact, de fa$on d d6placer le thorax de 
Toccupant du sidge vers Tinterieur du v6hicule. 

Selon une autre particularity les moyens de mise en 
mouvement, d'au moins une partie d'un stege assurent 
30 Cinclinaison du thorax de Toccupant du si£ge vers Tinterieur du 
v6hicule. 
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Selon une autre particularity les moyens de mise en 
mouvement du si£ge comportent d'une part des moyens 
d'articulation autorisant une rotation du sifcge ou d'une partie 
de ce dernier par rapport a la structure du v6hicule et selon 
5 une direction sensiblement parallfele dTaxe longitudinal du 
vShicule, et d'autre part des moyens de levage du sidge ou 
d'une partie de ce dernier par rapport d la structure du 
v6hicule. 

Selon une autre particularity le dispositif de protection est 
io appliqu6 £ un stege coulissant au moyen de glissi&res, les 
moyens d'articulation 6tant constitu§s d'un axe d'articulation 
dispose entre la structure du plancher de v6hicule et la 
glissifere du stege qui est adjacente & la partie centrale du 
v6hicule, ou entre la structure de I'assise du sigge et la 
is glissidre du stege qui est adjacente A la partie centrale du 
v£hicule, les moyens de levage comportant au morns un 
syst&me d6ployable du type v6rin, dispos6 entre la structure 
du plancher du v6hicule et la glissidre situ6e du c6t§ de 
Timpact, ou entre la structure de I'assise du si&ge et la 
20 glissifcre situ6e du c6t§ de Timpact. 

Selon une autre particularity les moyens de levage 
comportent au moins v6rin m6canique comportant un bdti 
solidaire de la structure du v&hicule, un support mobile par 
rapport au bdti, la glissifere 6tant solidaire du support du si6ge, 
25 et des moyens d'actionnement aptes d d£placer le support de 
glissidre par rapport & la structure du v&hicule. 

Selon une autre particularity les moyens d'actionnement 
comportent un ressort de compression sollicitant en 
permanence le support de glissfere vers une position d£ploy£e, 
30 des moyens de blocage d£brayables du support par rapport au 
bdti, et des moyens de commande aptes d d£brayer les 
moyens de blocage, le d6placement du si&ge cons6cutif d un 
choc lateral 6tant r6alis6 par le d6ploiement du ressort lors du 
d6brayage des moyens de blocage. 
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Selon une autre particularity le bdti et le support de 
glissifere comportent des moyens de but6e compl6mentaires 
pr6vus pour limiter le dSplacement du support par rapport au 
bdti lors du d6ploiement du ressort. 

s Selon une autre particularity les moyens de commande 

sont constitu6s d'un d6clencheur pyrotechnique, les moyens de 
blocage debrayables du support par rapport au bdti etant 
constitu6s d'un systeme du type d goupille fusible. 

D'autres caracteristiques et avantages de ('invention 
10 apparaTtront £ la lecture de la description detaill6e qui va 
suivre, pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

- la figure 1 repr6sente schematiquement un occupant 
install^ dans un v6hicule automobile comportant un dispositif 

is de protection conforme d I'invention, le dispositif de protection 
etant en position de repos ou inactive, 

- la figure 2 repr6sente schematiquement le m§me 
occupant du vehicule de la figure 1, le dispositif de protection 
selon Tinvention etant cette fois en position active, 

20 - la figure 3 repr6sente un exemple de realisation de 

moyens de deplacement du siege du dispositif de protection de 
la figure 1, les moyens de deplacement etant en position de 
repos, 

- la figure 4 repr6sente les moyens de deplacement du 
25 si^ge de la figure 3 en position active, correspondent A la 

configuration de la figure 2. 

[.'invention va £ present etre d6crite en reference aux 
figures 1 et 2. 

Pour proteger un ou plusieurs occupants d'un v6hicule en 
30 cas de choc lateral, Tinvention consiste, dans un premier 
temps, d detecter un impact lateral sur le vehicule. La 
detection de ('impact lateral peut etre r6alisee par tout moyen 
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approprie, tel qu'un dispositif du type contacteur et/ou 
acc6l6rom§tre (non represented 

Lorsqu'un impact lateral est detects sur le vShicule, au 
moins une partie de Tun au moins des sieges qui sont situSs 
5 du c6te de Pimpact est mise en mouvement de maniere £ 
deplacer le thorax de Poccupant du siege concerns vers 
Pinterieur du v6hicule. 

Ce deplacement du thorax de Poccupant consScutif £ un 
choc lateral permet de diminuer significativement la gravity 

io des blessures subies par Poccupant. En effet, en augmentant 
la distance entre la structure laterale du v&hicule, par exemple 
le panneau de porte adjacente, et le thorax de Poccupant 5, on 
retarde Pimpact sur les cotes de Poccupant et la gravity du 
choc. Cet effet avantageux est obtenu m§me lorsque le thorax 

15 de Poccupant n'est d6plac6 que d'une distance tr6s faible vers 
Pinterieur du v6hicule. 

Dans le mode de realisation pr6f6r6 de Pinvention 
represents aux figures 1 et 2, des moyens de mise en 
mouvement d'au moins une partie du siege 1 sont prSvus pour 
20 assurer Pinclinaison du thorax de Poccupant du siege vers 
Pinterieur du vShicule en cas de detection d'un choc lateral 

Dans cet exemple de realisation, Pinvention est appliquSe 
£ un siSge 1 coulissant sur deux glissiSres 7, 8. Par soucis de 
simplification, seule Passise du siege 1 est representee. 

25 Un axe d'articulation 3 longitudinal est pr6vu entre la 

structure 4 du plancher du vShicule et la glissiSre 7 du siege 1 
qui est adjacente & la partie centrale du vShicule. Ainsi, 
Pensemble du siege 1 peut pivoter vers Pinterieur du vShicule 
autour de cet axe d'articulation 3. 

30 Des moyens 2 de levage du siege 1 sont par ailleurs 

prevus pour assurer cette rotation du siege par rapport £ Paxe 
3 d'articulation. 
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Les moyens de levage sont constitu£s, par exemple, d'au 
moins un systeme 2 d£ployable du type v6rin, dispose entre la 
structure 4 du plancher du v£hicule et la glissi£re 8 qui est 
situde du c6t£ de I'impact. 

s A la figure 1, le si6ge 1 est repr£sente dans sa position 

normale d'utilisation. La distance entreile bassin de I'occupant 
du si£ge et le panneau 6 de porte adjacent est d6sign£ par la 
reference CO. La distance entre le thorax de I'occupant 5 et le 
panneau 6 de porte est d£sign£e quant d elle par la reference 
10 AO. 

En cas de detection d'un choc lateral, les moyens de 
levage 2 sont actionn6s. Ainsi, la partie du si£ge 1 qui est 
situ6e du c6t§ de I'impact est soulev6e. Le si£ge 1 pivote alors 
autour de I'axe d'articulation 3 vers I'int&rieur du v6hicule 
15 (figure 2). Apr&s le pivotement du siSge 1, les distances C1 et 
A1 entre le panneau 6 de porte et, respectivement le bassin et 
le thorax de I'occupant, sont sup6rieures d celles de la 
configuration de repos de la figure 1. 

Les figures 3 et 4 illustrent plus en detail un exemple de 
20 realisation des moyens 2 de levage du si£ge 1 des figures 1 
et 2. 

Ces moyens 2 de levage sont constitu£s d'au moins un 
v6rin 2 m6canique comportant un bati 9 solidaire de la 
structure 4 du v6hicule et un support 11 de glissigre monte 
25 mobile dans le corps du bdti 9. 

Comme represents aux figures 3 et 4, le support 11 de 
• , glissigre 8 peut §tre constitue d'une pi£ce sensiblement plane 
rendue solidaire de la glissi&re 8 au moyen, par exemple, 
d'une tige 13 de liaison. Un ressort 15 de compression est 
30 dispose dans le bati 9 de fa$on £ solliciter en permanence le 
support 11 de glissi£re 7 vers une position dgploySe, c'est-d- 
dire vers le haut. 



Des moyens de blocage d£brayables du support 11 de 
glissi&re 8 par rapport au bati 9 sont par ailleurs pr£vus, pour 



7 



2786140 



maintenir le support 11 de glisstere 8 dans une position basse 
de repos dans laquelle le ressort 15 est comprint (figures 1 et 

3). 

Ces moyens 12 de blocage debrayables du support 11 par 
5 rapport au bakti 9 peuvent §tre constitu6s, par exemple, d v une 
goupille 12 fusible rendue solidaire du support 11 de glissi6re 
8 et s'engageant dans un logement 16 ou orifice pr6vu dans le 
corps du bati 9. 

Des moyens 10 de commande, du type, par exemple, 
10 d6clencheur pyrotechnique peuvent assurer le bris de la 
goupille 12 et ainsi permettre le d6placement du support 11 de 
glissidre vers le haut sous Taction du ressort 15. 

Ainsi, le d6ploiement du ressort 15 assure le souievement 
de la glissifere 8 situ6e du c6te de I'impact, et done le 
15 pivotement du siege 1 vers I'interieur du vehicule. 

Le bdti 9 et le support 11 de glissi&re 8 peuvent comporter 
des moyens de butee compiementaires pr6vus pour limiter le 
dfeplacement du support par rapport au bSti 9 lors du 
d&ploiement du ressort 15. Par exemple, comme represents 
20 aux figures 3 et 4, la partie sup6rieure du bdti 9 peut former un 
epaulement 14 limitant la course du support 11 de glissiere 8 
vers le haut. 

On congoit done alors que I'invention, tout en etant de 
structure tres simple, permet de diminuer efficacement la 
25 gravity des blessures des occupants d'un vehicule en cas de 
choc lateral. 

Bien entendu, I'invention ne saurait se limiter a I'exemple 
de realisation d6crit ci-dessus. 

Ainsi, il est possible de pr6voir une variante de realisation 
30 de I'invention dans laquelle le mouvement de deplacement du 
siege consecutif & un choc lateral est constitue par une 
translation de I'ensemble du siege vers I'interieur du vehicule. 
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C'est-d-dire que, pour dgplacer le thorax de I'occupant 
vers I'interieur du vehicule, les moyens de mise en mouvement 
du siege peuvent dgplacer ce dernier selon une direction 
sensiblement perpendiculaire avec I'axe median longitudinal du 
5 vehicule. De mfime, le mouvement de translation du siege vers 
I'interieur du vehicule peut etre associe, simultan6ment, £ un 
mouvement de pivotement de ce mftme siege vers rinterieur. 

Par ailleurs, I'axe d'articulation 3 du siege d6crit ci-dessus 
peut Etre remplac6e par tout autre moyen d'articulation 
10 Equivalent, En outre, Pemplacement de ce moyen d'articulation 
peut etre different de celui de I'exemple de realisation des 
figures 1 et 2. Par exemple, le moyen d'articulation du siege 
peut etre dispose entre la structure de I'assise du siege 1 et la 
glisstere 7 concernge. 

is De la m§me fagon, il est possible d'envisager de disposer 

les moyens 2 de mise en mouvement du siege entre la 
structure de ('assise du siege 1 et la glissiEre 8 concernge. 

Pour dgplacer le thorax de I'occupant vers I'interieur du 
vehicule en cas de choc lateral, une autre variante de 
20 realisation de I'invention peut consister £ ne d6placer qu'une 
partie du siege de I'occupant. C'est-£-dire que les moyens de 
mise en mouvement du siege peuvent ne deplacer que I'assise 
du siege par rapport £ la structure du siege. 

Par exemple, on peut pr6voir que I'assise soit susceptible 
25 de pivoter vers I'interieur du vghicule par rapport £ la structure 
du siege. De meme. il est possible de pr6voir que les moyens 
de mise en mouvement du siege sont susceptibles de reiever 
ou pivoter une partie du coussin de I'assise. C'est-£-dire que, 
en cas de choc lateral, la partie du coussin de I'assise situ6e 
30 du cdte de I'impact peut Etre soulevee, par exemple par 
gonflage ou tout autre moyen approprie, pour provoquer 
I'inclinaison du thorax de I'occupant vers I'interieur du siege. 
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L'invention a ete decrite ci-dessus dans une application a 
un siege coulissant, cependant elle peut aussi s'appliquer a 
d'autres types de sieges ou a une banquette de vehicule. 

Enfin, bien que l'invention ait ete decrite en liaison avec 
des modes de realisation particuliers, elle comprend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits. 



10 



2786140 



REVENPICATIONS 



1. Proc6d6 de protection du ou des occupants d v un v6hicule en 
cas de choc lateral, caracteris6 en ce qu'il comporte : 

- une 6tape de detection d'un impact lateral sur le v6hicule, et 
5 - une gtape de d6placement, par rapport d la structure (4) du 
vghicule, d'au moins une partie d'un stege (1) qui est situ§ du 
c6t6 de I'impact, de fa9on d d6placer le thorax de I'occupant 
du stege (1) concerns vers I'interieur du v6hicule. 

2. Proc6d6 de protection selon la revendication 1 caracteris6 
io en ce que le d6placement d'au moins une partie d'un sidge (1) 

est d6termin6 pour incliner le thorax de I'occupant du sidge (1) 
vers I'interieur du v6hicule. 

3. Proc6d6 de protection selon la revendication 1 ou 2 
caracteris6 en ce que l'6tape de d6placement consiste d 

t5 relever au moins une partie du si6ge (1) qui est situfee du c6t6 
de ('impact et/ou d incliner I'ensemble de ce si&ge. 

4. Dispositif de protection du ou des occupants d'un v6hicule 
en cas de choc lateral de mise en oeuvre du proc6d6 selon 
Tune quelconque des revendications 1^3, caracteris£ en ce 

20 qu'il comporte des moyens de detection d'un impact lateral sur 
le v6hicule, et des moyens (2, 3) de mise en mouvement, par 
rapport d la structure (4) du v£hicule, d'au moins une partie 
d'un stege (1) situ6 du cdte de I'impact, de fa$on d d6placer le 
thorax (5) de I'occupant du stege (1) vers I'interieur du 

25 v£hicule. 

5. Dispositif de protection selon la revendication 4, caract6ris6 
en ce que les moyens (2, 3) de mise en mouvement, d'au 
moins une partie d'un stege (1) assurent I'inclinaison du thorax 
(5) de i'occupant du stege (1) vers I'interieur du v6hicule. 
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6. Oispositif de protection selon la revendication 4 ou 5, 
caract§ris6 en ce que les moyens (2, 3) de mise en 
mouvement du si6ge (1) comportent d'une part des moyens (3) 
d'articulation autorisant une rotation du sidge (1) ou d'une 
5 partie de ce dernier par rapport d la structure (4) du vfehicule 
et selon une direction sensiblement paralldle d I'axe 
longitudinal du v£hicule, et d'autre part des moyens (2) de 
levage du sigge ou d'une partie de ce dernier par rapport d la 
structure (4) du v6hicule. 

io 7. Dispositif de protection selon la revendication 6 appliqu6 & 
un si&ge (1) coulissant au moyen de glissiSres (7, 8), 
caract6ris6 en ce que les moyens d'articulation sont constitu6s 
d'un axe (3) d'articulation dispose entre la structure (4) du 
plancher de v6hicule et la glissi&re (7) du stege (1) qui est 

is adjacente £ la partie centrale du vghicule, ou entre la structure 
de I'assise du stege (1) et la glisstere (7) du si6ge (1) qui est 
adjacente d la partie centrale du v£hicule, les moyens de 
levage comportant au moins un systdme (2) d6ployable du type 
v6rin, dispose entre la structure (4) du plancher du v6hicule et 

20 la glisstere (8) situ6e du c6t6 de I'impact, ou entre la structure 
de I'assise du sidge (1) et la glissidre (8) situ§e du c6t6 de 
I'impact. 

8. Dispositif de protection selon la revendication 7 caract6ris6 
en ce que les moyens (2) de levage comportent au moins v6rin 
25 m6canique comportant un bdti (9) solidaire de la structure du 
v6hicule, un support (11) mobile par rapport au bSti (9), la 
glissidre (8) 6tant solidaire du support (11) du sidge (1), et des 
moyens (10, 15) d'actionnement aptes & d6placer le support 

(11) de glissi&re (8) par rapport d la structure du v6hicule. 

30 9. Dispositif de protection selon la revendication 8 caract6ris6 
en ce que les moyens d'actionnement comportent un ressort 
(15) de compression sollicitant en permanence le support (11) 
de glissidre (8) vers une position deploy6e» des moyens (12) 
de blocage d6brayables du support (11) par rapport au bdti (9), 

35 et des moyens (10) de commande aptes d d6brayer les moyens 

(12) de blocage, le d6placement du si&ge (1) cons6cutif d un 
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choc lateral etant realise par le deploiement du ressort (15) 
lors du debrayage des moyens (12) de blocage. 

10. Dispositif de protection selon la revendication 9 
caracterise en ce que le bati (9) et le support (11) de glissiere 
(8) component des moyens (14) de butee complementaires 
prevus pour limiter le deplacement du support (11) par rapport 
au bati (9) lors du deploiement du ressort (15). 

11. Dispositif de protection selon Tune quelconque des 
revendications 8 a 10 caracterise en ce que les moyens (10) 
de commande sont constitues d'un declencheur pyrotechnique, 
les moyens (12) de blocage debrayables du support (11) par 
rapport au bati (9) etant constitues d'un systeme du type a 
goupille (12) fusible. 
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